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W. Reuter 3.12.2018
RUR: Situation, Kritik, Vorschlage - Ein Pladoyer fur eine andere Planung
Es gibt 3 Sorten von Themenradwegen:
1 auf stillgelegten Bahntrassen (Maare-a24Sfl +Syyol-Kyll-R&SIX
9 entlang Fliissen oder Seeufern (Altmihl, Rhein, Donau, Elbe, Nordsee, Ostsee, Bodensee)
&2yainas oY HaSN2ais! = 1-aaSodiaSyN2diS X o

1 Mangelnde Pflege
Alle diese Radrouten haben eines gemeinsam: Sie sind einmal geplant, gebaut, beschildert und
eingeweiht worden. Danach tauchen sie nur noch mit uralten Beschreibungen in regionalen
Fremdenverkehrsprospekten oder mit uralten Seiten (teilweise sogar nur mit Entwirfen, wie
aClSIFI-KIG-91TSHRSA0 im Internet auf, werden aber von niemandem gepflegt.

2 Beschilderung
Die Beschilderung des oknooppuntend-Systems im Niederlandischen Limburg ist vorbildlich. Dort sind
die Abbiegungen schon 80 m vor der jeweiligen Kreuzung beschildert, so dass man nicht erst mitten
auf der Kreuzung und bei dem gefahrlichen Querverkehr suchen muss, wo es weitergeht.

3 Hinweisschilder
Beim RUR kenne ich nur ein einziges Hinweis-Schild, das auf den Weg zum RUR hinweist, namlich ein

groRes Schild mit schwarzer Schrift auf weilen Untergrund. Es steht gegenuiber dem Wasserwerk in
Obermaubach:
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R o OKIERTAY w A wa Bild o{ OKMRIND&SiSa
(in umgekehrter Richtung)

Und das ist hier total Uberflissig, wie man an dem rechten Bild sofort sehen kann: Das Schild im
Hintergrund gehort bereits zum RUR.

4 Fahrbahndecke Asphalt
Jedes Dorf hat inzwischen an jeder Ausfahrtstra3e eine mehr oder weniger wirksame Schikane
mitten in der Fahrbahn (oder auf einer Seite): damit die Autofahrer langsamer fahren. Bei Radwegen
dagegen versucht man noch immer, Radrennstrecken oder sogar Rennradstrecken zu bauen. Und
zwar asphaltiert. Der Vennbahnradweg ist daftir ein treffendes, aber abschreckendes Beispiel. Der
RUR ist aber nicht auf einer alten Bahntrasse angelegt, sondern er fiihrt an einem sich schlangelnden
Fluss entlang! Der RUR wird die Pendler nach Duiren oder Jiilich nicht aus dem Auto holen ¢ auch
wenn er Uberall asphaltiert ist. Und sicherer ist Asphalt schon gar nicht: Eine leichte Schneedecke
macht eine Asphaltstral3e zur Rutschbahn. Fir eine gepflegte wassergebundene Decke ist Schnee
oder Regen gar kein Problem.

5 Ausbesserung von Pflitzen
Wenn ein Radweg mit wassergebundener Oberflache ausgebessert wird, dann bitte fachgerecht!
Beispiel: Auffullen von Pflitzen. Das geschieht oft mit dem falschen Material, ndmlich handbreit tief
Y1 TdZSlySY {0K21iSI 61-dzRSY RI-a +20RIINI-R LENITHOK aa0KetY Y oo 2R8I Y Y1SA 63ESI0KS
Wirkung) oder grobem Schotter (locker aufgeworfen, ohne ihn zu verfestigen). Das alles ist
gefahrlicher als eine Pfutze, die der Radfahrer rechtzeitig sehen und ggf. umfahren kann. Eine
Flickstelle muss dhnlich sorgfaltig angelegt und gewalzt werden wie der eigentliche Radweg.

Siehe Anhang

Eine ganz originelle Losung, mit Pfiitzen fertig zu werden, KI-0S 10K I-dzRSY w ! w ySoSy a1 20K2L0t-
{ISLOd 6Mets& Tissue) gesehen:
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Bild awl-aSy3niiSuaiStySa):

Rechts ist der Weg matschig. In der Mitte ist es trockener. Wenn das aber auch nicht reicht, kann
man links Uber die etwas hdher liegenden Rasengittersteine fahren.

Argerlich an dieser Stelle ist (ibrigens etwas ganz anderes: Die Unmengen an Altpapierschnipseln, die
regelmaRig von aStreppd tber und durch den Zaun fliegen.

6 Offentliche Toiletten
Das einzig Gute am Vennbahnradweg ist m.E., dass er unterwegs eine 6ffentliche Toilette hat. Sogar
mit Hinweisschild direkt am Radweg. Am RUR kenne ich auch nur eine einzige 6ffentliche Toilette: Im
Kiosk an der Obermaubacher Staumauer.

Bild aYi241{i21SiiSa

Allerdings fiihrt der RUR dort gar nicht direkt vorbei und es gibt auch kein Hinweisschild am RUR zu
dieser Toilette. Leider ist diese offentliche Toilette nur dann gedffnet, wenn der Pachter des Kiosks
zufallig auch da ist, weil er auf viele Gaste hofft!
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7 Ladestation

“ “

W

il
o 0

!

Bild a[I-R34(I-ii2y

Die Pedelec-Ladestation mit der RWE-Werbung darauf schaltet der Pachter des Kiosks von innen aus,
wenn er geht!

Der Sinn solcher Pedelec-Ladestationen ist mir ohnehin noch nicht eingegangen: Ein Ladevorgang
dauert mehrere Stunden und so lange sieht sich niemand die Fischtreppe in Obermaubach an, wenn
sein Akku flr den Rest seiner Fahrt nicht mehr voll genug ist. Merke: diese Ladestationen haben kein
Ladegerat eingebaut. Das muss sich jeder Pedelec-Fahrer schon selbst mitgenommen haben! (Ich
bevorzuge daher einen zweiten geladenen Akku). Und was ist, wenn eine ganze Familie oder
Radfahrergruppe elektrisch auftanken muss?

Da ware es schon besser, wenn die Gastwirtschaften an der Strecke vor der Tur nicht nur einen gut
von innen zu kontrollierenden Fahrradstéander hatten mit jeweils einer eigenen Steckdose. Da
konnen die Radfahrer gleichzeitig ausfuhrlich einkehren. Clever wére, wenn die Gastwirtschaft auch
fur die gangigsten Fabrikate ein Ladegerét bereithielte.

Anhang: Auszug aus Wikipedia (Hervorhebungen durch den Verf.):
aWassergebundene DeckeX/ 53l 26314(0S . 5t1-3 1 Sig1- 1651 ola G5 LSyity Sish RO dyR1S3i I-dz
einer sechs Zentimeter dicken dynamischen Tragschicht zur Druck- und Schubiibertragung. Darunter
liegen Frostschutzschicht und der tragféhige Unterbau. Das Material wird dabei weder von
hydraulischen noch bitumindsen Bindemitteln zusammengehalten. Der Oberbau wird auf die feuchte
Tragschicht aufgebracht, anschlieBend verdichtet (gewalzt) und dann einige Wochen nicht befahren.
Die Einwaschung der obersten Schichten sorgt dann fir die Bindung einer kompakten Struktur.
Kennzeichen eines Weges mit richtig ausgefuhrter wassergebundener Decke ist, dass auch schmale
Reifen mit hoher punktueller Druckbelastung auf diesem keine Spuren zuriicklassen und der
Fahrwiderstand bei geringer Geschwindigkeit auf ihnen vergleichbar ist mit dem auf
durchschnittlichen Asphaltdecken.

Vorteile

Wassergebundene Decken fiihren bei fachgerechter Anlage und entsprechender Unterhaltung zu
ausreichender Niederschlagsversickerung und haben demzufolge einen niedrigeren Abflussbeiwert
verglichen mit Asphaltoberflachen. Sie vermitteln einen naturnéheren Eindruck und sind daher in
vielen Naturparks die bevorzugte Form der Befestigung von maschinenbefahrbaren Wegen. Fir
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FuRRganger bzw. Jogger sind wassergebundene Decken gelenkschonender und fiir Pferde sind sie
gelenk- und hufschonend, da der Belag weicher ist. Da h&ufig helles Steinmaterial verwendet wird,
heizen sich solche Oberflachen weniger auf als dunkle Asphaltflachen. Die Herstellungskosten
betragen nur etwa zwei Drittel vergleichbarer Asphaltflachen.

Nachteile

Wassergebundene Decken sind anfélliger fuir Erosion in Geféllstrecken, da bei starken Regenféllen
die oberste Schicht des Materials abgetragen werden kann, wodurch die Wege holprig werden,
Rinnen und Schlagl6cher entstehen. Eine Instandhaltung der Wege ist laufend erforderlich,
insbesondere nach im Winter durchgefiihrten Schneeraumungen.

Fahrzeugverkehr mit mehr als ca. 20 km/h erzeugt auf wassergebundenen Wegen bei Trockenheit
Staubentwicklung und durch Verwehen bedingten Verschleil? der oberen Deckschicht. Problematisch
sind zudem die hohen Gewichte der modernen landwirtschaftlichen Fahrzeuge, die die Entstehung
von Fahrbahnschaden wie z. B. Schlagléchern begunstigen. (Anmerk. des Verf.: Beispiel:

1ISIY -dal-0K dytiSiKIf6 RNl . diFid
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